Parmi tous les constructeurs francais de voitures de course des années 70,
BBM est probablement la marque la moins connue. C'est une profonde injustice
car les créations de Pierre Bertin Boussu ont toujours été des modeles
defficacité et d’esthétisme. Cela tient beaucoup au caractére du constructeur
picard qui n'a jamais aimé la médiatisation. Taiseux, d’une grande pudeur
doublé d’une sensibilité 4 fleur de peau, il n’a jamais cherché la lumiere.
1| w'éait pas fait pour les feux de la rampe ! Il est temps de réparer cette inj ustice.
Voila I’histoire de ces aventuriers de I’Amiénois

.

arrivant 3 Amiens, je passe devant la cathédrale gothique
Notre-Dame, bitie au XIIEE™ sigcle, et je songe au poids de
Thistoire dans nos genes et dans notre culture. J'ai depuis
longremps considéré qu'il y avait un devoir de mémoire envers les
2nciens. Nous devons transmettre I'histoire, notamment celle de
12 course automobile, et je me réjouis de rencontrer aujourd hui
Pierre Bertin Boussu, le fameux concepteur et constructeur
d=s BBM, voitures de course archétypales des années 70. Nous
allons pouvoir évoquer cette aventure au plus prés de sa réalicé,
loin des idées recues, des fausses rumeurs, des ragots et autres
délires qui accompagnent trop souvent les aventures de la course
suromobile. Il faut remonter 4 la fin des années quarante a
Croix en Ternois pour commencer Ihistoire. A cette époque le
circuit nexistait évidemment pas encore mais c'est bien 14, dans
cetre commune prédestinée, que Pierre vit le jour. Il s'incéressa
=zpidement au monde de 'automobile er commenga 4 dessiner
des voitures alors qu'il n'avait qu'a peine dix ans. Cette passion
¢zait devenue presque obsessionnelle et il a toujours pensé que
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=== compacte et préte & bondir...

“ce qui est beau marche toujours miewx que ce qui est laid”. On
retrouvera plus tard cette inclination 2 vouloir concevoir de belles
autos. Clest vraiment au lycée qu'il développa cette passion et
il rencontra quelques camarades de jeux qui fantasmaient sur
les mémes idées. Aprés son bac Math Elem (et oui ! On disait
comme cela 4 I'époque...), il entra dans I'entreprise de transport
familiale qui était installée 2 Crécy, I ol les anglais avait foutu
une sacrée rouste aux chevaliers de I'armée du royaume de France
de Philippe VI... cétait en 1346 et on allait en prendre pour une
guerre de cent ans! Plusieurs siécles plus tard, Pierre Bertin Boussu
continuait 4 dessiner ses autos virtuelles. Un jour, n'en pouvant
plus, il décida de passer a I'acte. Cérait en 1965. Il se fit préter un
local par un de ses oncles et embarqua ses copains dans 'aventure.
Le plus assidu éeait un ami de lycée, Jean-Michel Mercier. 1ls
construisirent de leurs mains une maquette en platre a I'échelle 1.
Ils galérérent pendant plusieurs années pour arriver, contre vents ct
marées, 4 leur fin. “U faut préciser que nous navions rigoureusement
aucune expérience et que nous utilisions des marériaux de bariment

Les premiers spyders du type “R” seront construits en 1970.
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1 - Chassis de la BBM RS2 qui garde ses suspensions avant Renault. 2 - La barquette BBM RS3 qui a les suspensions avant ef arriére entiérement trianguisss

3-La BBM C1#01 de 1971 avec son moteur BMW, 4 - Celte BBM C1#01 avait un superbe chéssis.

inadaptés & nos besoins. Ce fut un rude combat mais nous sommes

~allés jusqua une berlinette laboratoire grandeur nature dont le
volant nétait autre quun rouleau dentrainement de machine a
laver ! Finalement, en 1968 nous avons pu terminer la premiére
berlinette équipée d'un moteur Renault R8 Major. Quelle frerté !
C'était la premiére fois que je voyais une de mes créations “en vrai”.
Tout le microcosme amiénois érait en transe lorsque nous avons
pu la passer aux mines et obtenir son immatriculation 263 NE
80... " raconte Pierre. Le nouveau constructeur n'ayant aucune
vocation de pilote, il ficappel & un copain de collége étudiant en
chirurgie dentaire, qui pratiquait la course moto. Guy Dohtel
avait méme été le dauphin de la Morini de Daniel Lhéraud dans
le championnat de France 175 cc de 1964, Depuis, il tournait
un peu en rond et il avait tenté sa chance dans les cours de
pilotage de Zolder. C'est donc en forme de trio que débuta
histoire autour de la belle berlinetre : Pierre Bertin Boussu 4 la
conception et 4 la construction, Jean-Michel Mercier 4 I'usinage
des pieces et Guy Dohtel au pilotage et 4 la mise au point. La
voiture fit ses grands débuts au Rallye de Picardie 1969 avec un
équipage composé de Builles-Dufossé au volant d’une voiture
qui n'avait pas encore de toit ! Quimporte le flacon, n'est-ce
pas ?

Tres vite, Guy Dhotel réussit & convaincre Bertin Boussu et
Meunier, qui avait donné leur nom 2 la voiture, BBM, de se
tourner vers la course de cote pour démontrer I'efficacité de
I'auto. Ce n'était pas dans I'idée de départ ! Apres une premicre
sortie & Tonnerre, cest 3 Licques le 7 septembre 1969, que Iz
voiture allait surprendre tous les pilotes du Nord de la France.
Guy Dhotel raconte : Aprés métre défoncé, jai fait la redescente
par la départementale, des spectateurs mapplaudissaient : d'accord,
Javais fait du spectacle. [ alignais la BBM tout au fond tandis qu'on
entendait dans le haut-parlenr le vétrogradage puis le feulemen:
rageur de la Porsche Carrera 6 dun certain ‘Augwiller” qui finissaiz
sa course. Couvert par le hurlement du speaker : “Dhotel sur sz
BBM vient de battre le record : 44 secondes | ‘Augwiller” a far
44 2/1¢¢. Dans La Voix du Nord er La Voix des Sports, lund:
un gros titre barvait toute la page sport auto : “Dhorel et sa BBM
gagnent la course de céte de Licques !”, Ceute victoire historiqu

va ouvrir les voles du destin... six commandes fermes arrivent

chez BBM... Certe fois Pierre Bertin Boussu décide de quirres




I"entreprise paternelle pour se lancer et se mettre 4 son compte.
“Jai proposé & Jean-Michel Mercier de venir avec moi, mais il a
voulu demander la permission & son beau-pére ! Ce dernier est venu
me questionner sur un... compte dexploitation prévisionnel. [ai
éclaté de rire... Dés lors nous ne parlions plus la méme langue !”.
De son coté, Guy Dhotel abandonne ses études dentaires
pour venir travailler avec BBM comme pilote essayeur salarié.
Lannée 1970 se présente donc sous les meilleurs auspices pour
les grands débuts de BBM qui vient s'installer & Salougl, un petit
bourg périurbain d’Amiens. Six voitures vont étre produites en
version spyder. Il s'agit des dérivés de la “Grand-mére” C'est-
a-dire la premiére berlinette de 1969. “Notre premier chissis
triangulé ne pesait que 38 kgs et nous l'avons conservé pour toute la
série des modeles “R”. A l'avant, nous avons repris une traverse de
R8 Gordini montée plus basse sur le chissis. La motorisation était
le Gordini 1296 cc accouplé & une boite de vitesse R8 major...”.
Les BBM font de plus en plus parler d’elles dans les courses
de céte. Pour 1971, BBM décide de grimper d’un cran avec
I'idée de faire les 24 H du Mans 1971, comme le raconte
Guy Dohtel : Aprés mon Volant Shell fin 1970, les directeurs
de course Shell et Alfa Roméo sintéressent, & ma demande, & un
proto BBM pour Le Mans. Léquipage aurait été composé de Joel
Auvray (Volant Shell Le Mans) et de moi. La Shell se chargeait
d'engager le proto et des frais de course. Alfa nous fournirair le

fameusx moteur V6. BBM fournirait le chissis et la mise en ceuvre.
Le moteur Alfa V6 fut en retard mais BBM recut quand méme
un gabarit et le chissis fut construit dés février 1971 (chdssis
C1#01). Il sagit dune version trés renforcée de la version de la
série des BBM “R’, en tubes carrés, suspensions classiques et porte
moyeux fonte dalu (dessiné chez BBM et fondu chez Goni ).
Le secrétariat Shell fut efficace puisque la BBM C1 Alfa Romeo
a été engagée officiellement alors qu'elle nexistait pas encore... et
nexistera jamais sous cette forme. En avril, toujours pas de moteur
Alfa V6 ! Un ami nous a prété un BMW et BBM a modifié
Larriere du chassis pour caser ce 4 cylindres BMW M10 Schnitzer
avec une boite Porsche inversée...”. Adieu les 24 H du Mans !
La voiture qui appartenait 2 un mécéne généreux, Dominique
Furoder (Laloue cadeaux), fera quelques courses de cote dans
cette configuration mais le moteur cassera rapidement. Un
deuxi¢me chissis de C1 sera construit pour éure équipé d'un
V12 Lamborghini... Son propriéaire Pierre Gare disposait
d’une carte grise et avait fait financer sa voiture par une maison
de crédit ! Cette voiture alimente encore beaucoup de fantasmes
de nos jours... Ces deux C1 étaient équipés d’une suspension
avant par double triangles superposés et 4 I'arriere par une
biellette supérieure et un triangle inférieur inversé complété par
deux barres de poussées.

=~ ors gssais de Ja BBM C1#01 avec Guy Dhotel en 1971. 2 - Toul nouveau chassis en fubes ronds avec ses suspensions avant in-board pour la BBM C2#05 de 1972.
3 - La BBM C2#05 de 1972 ex Pascal Moisson, superbement bien resiaurée, vient de faire sa réapparition sur les circuits aux mains de David Rocher.

4 - La BBM C2#12 de Jean-Francois Jaunet en 1973 aux couleurs de la preriére coupe Simca Shell.
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