Parmi tous les constructeurs francais de voitures de course des années 70,
BBM est probablement la marque la moins connue. C'est une profonde injustice
car les créations de Pierre Bertin Boussu ont toujours été des modeles
defficacité et d’esthétisme. Cela tient beaucoup au caractére du constructeur
picard qui n'a jamais aimé la médiatisation. Taiseux, d’une grande pudeur
doublé d’une sensibilité 4 fleur de peau, il n’a jamais cherché la lumiere.
1| w'éait pas fait pour les feux de la rampe ! Il est temps de réparer cette inj ustice.
Voila I’histoire de ces aventuriers de I’Amiénois

.

arrivant 3 Amiens, je passe devant la cathédrale gothique
Notre-Dame, bitie au XIIEE™ sigcle, et je songe au poids de
Thistoire dans nos genes et dans notre culture. J'ai depuis
longremps considéré qu'il y avait un devoir de mémoire envers les
2nciens. Nous devons transmettre I'histoire, notamment celle de
12 course automobile, et je me réjouis de rencontrer aujourd hui
Pierre Bertin Boussu, le fameux concepteur et constructeur
d=s BBM, voitures de course archétypales des années 70. Nous
allons pouvoir évoquer cette aventure au plus prés de sa réalicé,
loin des idées recues, des fausses rumeurs, des ragots et autres
délires qui accompagnent trop souvent les aventures de la course
suromobile. Il faut remonter 4 la fin des années quarante a
Croix en Ternois pour commencer Ihistoire. A cette époque le
circuit nexistait évidemment pas encore mais c'est bien 14, dans
cetre commune prédestinée, que Pierre vit le jour. Il s'incéressa
=zpidement au monde de 'automobile er commenga 4 dessiner
des voitures alors qu'il n'avait qu'a peine dix ans. Cette passion
¢zait devenue presque obsessionnelle et il a toujours pensé que
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=== compacte et préte & bondir...

“ce qui est beau marche toujours miewx que ce qui est laid”. On
retrouvera plus tard cette inclination 2 vouloir concevoir de belles
autos. Clest vraiment au lycée qu'il développa cette passion et
il rencontra quelques camarades de jeux qui fantasmaient sur
les mémes idées. Aprés son bac Math Elem (et oui ! On disait
comme cela 4 I'époque...), il entra dans I'entreprise de transport
familiale qui était installée 2 Crécy, I ol les anglais avait foutu
une sacrée rouste aux chevaliers de I'armée du royaume de France
de Philippe VI... cétait en 1346 et on allait en prendre pour une
guerre de cent ans! Plusieurs siécles plus tard, Pierre Bertin Boussu
continuait 4 dessiner ses autos virtuelles. Un jour, n'en pouvant
plus, il décida de passer a I'acte. Cérait en 1965. Il se fit préter un
local par un de ses oncles et embarqua ses copains dans 'aventure.
Le plus assidu éeait un ami de lycée, Jean-Michel Mercier. 1ls
construisirent de leurs mains une maquette en platre a I'échelle 1.
Ils galérérent pendant plusieurs années pour arriver, contre vents ct
marées, 4 leur fin. “U faut préciser que nous navions rigoureusement
aucune expérience et que nous utilisions des marériaux de bariment

Les premiers spyders du type “R” seront construits en 1970.
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1 - Chassis de la BBM RS2 qui garde ses suspensions avant Renault. 2 - La barquette BBM RS3 qui a les suspensions avant ef arriére entiérement trianguisss

3-La BBM C1#01 de 1971 avec son moteur BMW, 4 - Celte BBM C1#01 avait un superbe chéssis.

inadaptés & nos besoins. Ce fut un rude combat mais nous sommes

~allés jusqua une berlinette laboratoire grandeur nature dont le
volant nétait autre quun rouleau dentrainement de machine a
laver ! Finalement, en 1968 nous avons pu terminer la premiére
berlinette équipée d'un moteur Renault R8 Major. Quelle frerté !
C'était la premiére fois que je voyais une de mes créations “en vrai”.
Tout le microcosme amiénois érait en transe lorsque nous avons
pu la passer aux mines et obtenir son immatriculation 263 NE
80... " raconte Pierre. Le nouveau constructeur n'ayant aucune
vocation de pilote, il ficappel & un copain de collége étudiant en
chirurgie dentaire, qui pratiquait la course moto. Guy Dohtel
avait méme été le dauphin de la Morini de Daniel Lhéraud dans
le championnat de France 175 cc de 1964, Depuis, il tournait
un peu en rond et il avait tenté sa chance dans les cours de
pilotage de Zolder. C'est donc en forme de trio que débuta
histoire autour de la belle berlinetre : Pierre Bertin Boussu 4 la
conception et 4 la construction, Jean-Michel Mercier 4 I'usinage
des pieces et Guy Dohtel au pilotage et 4 la mise au point. La
voiture fit ses grands débuts au Rallye de Picardie 1969 avec un
équipage composé de Builles-Dufossé au volant d’une voiture
qui n'avait pas encore de toit ! Quimporte le flacon, n'est-ce
pas ?

Tres vite, Guy Dhotel réussit & convaincre Bertin Boussu et
Meunier, qui avait donné leur nom 2 la voiture, BBM, de se
tourner vers la course de cote pour démontrer I'efficacité de
I'auto. Ce n'était pas dans I'idée de départ ! Apres une premicre
sortie & Tonnerre, cest 3 Licques le 7 septembre 1969, que Iz
voiture allait surprendre tous les pilotes du Nord de la France.
Guy Dhotel raconte : Aprés métre défoncé, jai fait la redescente
par la départementale, des spectateurs mapplaudissaient : d'accord,
Javais fait du spectacle. [ alignais la BBM tout au fond tandis qu'on
entendait dans le haut-parlenr le vétrogradage puis le feulemen:
rageur de la Porsche Carrera 6 dun certain ‘Augwiller” qui finissaiz
sa course. Couvert par le hurlement du speaker : “Dhotel sur sz
BBM vient de battre le record : 44 secondes | ‘Augwiller” a far
44 2/1¢¢. Dans La Voix du Nord er La Voix des Sports, lund:
un gros titre barvait toute la page sport auto : “Dhorel et sa BBM
gagnent la course de céte de Licques !”, Ceute victoire historiqu

va ouvrir les voles du destin... six commandes fermes arrivent

chez BBM... Certe fois Pierre Bertin Boussu décide de quirres




I"entreprise paternelle pour se lancer et se mettre 4 son compte.
“Jai proposé & Jean-Michel Mercier de venir avec moi, mais il a
voulu demander la permission & son beau-pére ! Ce dernier est venu
me questionner sur un... compte dexploitation prévisionnel. [ai
éclaté de rire... Dés lors nous ne parlions plus la méme langue !”.
De son coté, Guy Dhotel abandonne ses études dentaires
pour venir travailler avec BBM comme pilote essayeur salarié.
Lannée 1970 se présente donc sous les meilleurs auspices pour
les grands débuts de BBM qui vient s'installer & Salougl, un petit
bourg périurbain d’Amiens. Six voitures vont étre produites en
version spyder. Il s'agit des dérivés de la “Grand-mére” C'est-
a-dire la premiére berlinette de 1969. “Notre premier chissis
triangulé ne pesait que 38 kgs et nous l'avons conservé pour toute la
série des modeles “R”. A l'avant, nous avons repris une traverse de
R8 Gordini montée plus basse sur le chissis. La motorisation était
le Gordini 1296 cc accouplé & une boite de vitesse R8 major...”.
Les BBM font de plus en plus parler d’elles dans les courses
de céte. Pour 1971, BBM décide de grimper d’un cran avec
I'idée de faire les 24 H du Mans 1971, comme le raconte
Guy Dohtel : Aprés mon Volant Shell fin 1970, les directeurs
de course Shell et Alfa Roméo sintéressent, & ma demande, & un
proto BBM pour Le Mans. Léquipage aurait été composé de Joel
Auvray (Volant Shell Le Mans) et de moi. La Shell se chargeait
d'engager le proto et des frais de course. Alfa nous fournirair le

fameusx moteur V6. BBM fournirait le chissis et la mise en ceuvre.
Le moteur Alfa V6 fut en retard mais BBM recut quand méme
un gabarit et le chissis fut construit dés février 1971 (chdssis
C1#01). Il sagit dune version trés renforcée de la version de la
série des BBM “R’, en tubes carrés, suspensions classiques et porte
moyeux fonte dalu (dessiné chez BBM et fondu chez Goni ).
Le secrétariat Shell fut efficace puisque la BBM C1 Alfa Romeo
a été engagée officiellement alors qu'elle nexistait pas encore... et
nexistera jamais sous cette forme. En avril, toujours pas de moteur
Alfa V6 ! Un ami nous a prété un BMW et BBM a modifié
Larriere du chassis pour caser ce 4 cylindres BMW M10 Schnitzer
avec une boite Porsche inversée...”. Adieu les 24 H du Mans !
La voiture qui appartenait 2 un mécéne généreux, Dominique
Furoder (Laloue cadeaux), fera quelques courses de cote dans
cette configuration mais le moteur cassera rapidement. Un
deuxi¢me chissis de C1 sera construit pour éure équipé d'un
V12 Lamborghini... Son propriéaire Pierre Gare disposait
d’une carte grise et avait fait financer sa voiture par une maison
de crédit ! Cette voiture alimente encore beaucoup de fantasmes
de nos jours... Ces deux C1 étaient équipés d’une suspension
avant par double triangles superposés et 4 I'arriere par une
biellette supérieure et un triangle inférieur inversé complété par
deux barres de poussées.

=~ ors gssais de Ja BBM C1#01 avec Guy Dhotel en 1971. 2 - Toul nouveau chassis en fubes ronds avec ses suspensions avant in-board pour la BBM C2#05 de 1972.
3 - La BBM C2#05 de 1972 ex Pascal Moisson, superbement bien resiaurée, vient de faire sa réapparition sur les circuits aux mains de David Rocher.

4 - La BBM C2#12 de Jean-Francois Jaunet en 1973 aux couleurs de la preriére coupe Simca Shell.
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1-La BBM C2#10 & moteur Cosworth BDG Wood de 1973 avec faquelle Guy Dothel va avoir son frés grave accident a Neuvy-Le-Roy.

2 - Seconde annge pour la Coupe Simea Shell et triomphe des BBM C2 de 'équipe New Man.
3 - Une toute nouvelle carrosserie avait été dessinée pour les BBM C2 de l'annde 1974.
4 - De nombreuses BBM C2 de l'année 1973 avaient recu la carrosserie version 1974, comme ici & Turckheim

En 1972, BBM poursuit la production des spyders du type “R”
mais lance également une évolution sous le nom de “RS”. Il s'agit
toujours du méme chissis en tubes carrés qui garde la traverse
avant de R8 mais dont toute la suspension arriére est triangulée.
Triangle inférieur inversé et biellette supérieure accompagnée
de deux barres de poussée. Mais la grande nouveauté de 1972,
Cest la création du modele C2 dont trois exemplaires vont
étre construits. Il s'agit de la premi¢re BBM congue pour aller
se bartre dans la catégorie des “gros” protos. Le chéssis est
entierement nouveau et il utilise pour la premiere fois des tubes
d’acier ronds. La suspension avant se fait par I'intermédiaire d’un
triangle supérieur qui agit comme basculeur vers des amortisseurs
horizontaux in-board, tandis qu'a I'arriére on trouve une biellette
supérieure et un triangle inférieur inversé avec deux barres de
poussée et des combinés ressorts amortisseurs verticaux. Les porte-
moyeux sont en acier mécano-soudés. Cette BBM C2 est une
magnifique voiture, superbement bien proportionnée, qui fait
honneur au constructeur picard. Sur les trois chissis construits :

C2#03 ne sera jamais monté et pas vendu, tandis que C2#04
commandé par Jacky Dechaumel va recevoir un moteur Porsche
2,4 litres et C2#05 va devenir le plus célébre aux mains de Pascal
Moisson. Ce dernier décide de participer au challenge Simca et
pour cela, équipe sa voiture d’'un moteur Simca Chrysler 180
pratiquement de série. Il sépuisera rapidement financierement
avec de nombreuses casse moteurs. Fort heureusement il sera sauvé
par Henri Chemin, I'ambitieux patron du service compétition de
Chrysler France qui souhaite relancer la marque Simca avec un
programme sportif ambitieux. Il a créé le Challenge Simca pour
organiser les efforts sportifs de la firme. Séduit par le talent du
pilote, il donne un sacré coup de main 2 Moisson : “Je venass, une
Jois encore, de casser mon moteur 180, alors que jétais en tée du
classement du Challenge, et je navais plus un seul franc pour espérer
le réparer. Je me demandais comment jallais cette fois-ci pouvoir
le réparer, assis sur aile de mon proto, les yews tristes et la mine
défaite, quand Monsieur Chemin m'aborda et me dit : “de combien
d argent disposes-tu encore ?” Je répondis n'importe quoi, pour ne pas
paraitre idiot, ce nimporte quoi étant quelques centaines de francs

“Daccord”, me répondit Henri Chemin, “tu te rends chez JRD,
leur aménes ta voiture et ils 'y mettront un nouvean moteur preépare
par leur aselier”. “Ti leur donneras l'argent qu'il te reste er ru seras



1 - Premigre mencplace BBM en 1975 : maquette de la X12 de Formule Rena uit Europe. Encore une belle réussite esthétique.
2. Michel Dubois fera débuter la BBM X12#01 dans fe championnat de Formule Renault Europe 1975.
3. Il récidivera en 1976 avec la BBMX14#01, sans succés hélas...les jours de BBM sont désormais comptes.

présent i la prochaine course”! Je ne savais que dire... et je nosais rien
dire, car Monsieur Chemin était vraiment un “Grand Monsienr” !
Une bonne fée avait veillé sur moi, car autrement, ma petite carriére
de pilote se serait arrétée li, mais je nosais encore y croire, tant cela
paraissait trop beau pour étre vrai. Pourtant je récupérais quelques
Jours plus tard mon proto avec un vrai moteur, un JRD flambant
neuf, moi qui wavait connu jusque-l qu'un fragile Chrysler 180,
avec i L'intérier des pistons d'Alfa, et comme si cela ne suffisait pas,
mon proto C2#05 arborait maintenant une superbe peinture neuve,
rouge et blanche, les couleurs RMC, toujours offerte par Monsieur
Chemin.”. Pascal Moisson remporta, au volant de cette C2, le
Challenge Simca 1972 (ne pas confondre avec la Coupe Simca
Shell de 1973 Ndlr), premier grand succés national d'une BBM.

Lannée 1973 marque l'entrée en lice de la premiére Coupe
Simca Shell avec Radio Monte Carlo et Pam Pam. Cette

formidable initiative va permettre aux constructeurs frangais de
pénétrer le marché des protos 2 litres. Si GRAC est la premitre
marque A présenter son modele MT14S, BBM n'est pas en reste
et il propose son modele C2, bien testé par Moisson pendant
toute la saison 1972 ! Pierre Bertin Boussu a eu une nouvelle
fois le coup de crayon heureux et il a dessiné une toute nouvelle
carrosserie splendide en forme de limande avec un saute vent
profilé devant le pilote. Elle urilise une prise d'air dynamique
ce qui permet d'identifier facilement cette deuxieme version de
la C2. Le chissis en tubes ronds est celui de 1972 et n'a plus les
caissons en aluminium qui sont remplacés par des moulages en
polyester. On voit apparaitre un aileron arriére reculé. Beaucoup
de journalistes se sont trompés sur le modele engagé dans cette
premiére Coupe Simca Shell pour la simple raison que c'est un
modele RS3 qui fut présenté au salon de la voiture de course
en janvier 1973 | Mais aucune BBM RS3 n'a jamais participé
1 une épreuve de ce championnat. Ce sont tous des modeles
C2/73 dont 6 nouveaux chissis seront construits ! 1l suffisair
de débourser la somme de 24.400 francs HT (sans moteur,
ni boite) pour repartir avec un chissis tout neuf ! Le moteur
JRD (Jicey Racing Development) 2 litres était, quant & lui,
vendu 12.000 Frs HT grice aux aides financieres de Chrysler
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France. De tous les “BBMistes”, cest Pascal Moisson qui obtint
les meilleurs résultats dans cette premitre Coupe dominée de
la tére et des épaules par les deux GRAC MT14S de I'équipe
Mamers et Lapeyre. Mais BBM se bat également sur un autre
front. Pierre Bertin Boussu se souvient : “Je ne voulais pas que
notre pilote “usine”, Guy Dobtel, contre mes clients dans cette Coupe
Simea Shell. Ce nest jamais bon quun client se fasse battre par la
méme voiture engagée par L'usine. Il fut donc décidé pour lui d'un
programme de course de cte avec une C2 équipée d'un moteur
Cosworth BDG de 2 litres et 285 ch. Cette voiture était une balle
et Guy obtint des résultats phénoménaux jusqu'a la course de cote
de Neuvy-Le-Roi le 9 septembre 1973. Aux essais Courage sur une
March 722 avait le meilleur temps, devant Pignard sur une Pygmée
MDBIG et Badan sur une Kitchiner de F5000. Guy était quatrieme
et largement premier Proto. Heélas | Peu aprés le départ, dans une
courbe & fond, il perdit le contrile de la BBM qui alla percuter et
sectionner un poteau. Le bilan fu terrible puisquil fallut lamputer
des deux pieds... un souvenir tervible qui ma marqué & jamais.
Laccident fut considéré comme un accident du travail puisque Guy
était pilote salarié. Ce fut une sale période...”. La course continue
pourtant et Pierre travaillait déja 4 la troisitme version de son
prototype C2 pour la Coupe Simca Shell 1974. 1l réalisa une
toute nouvelle carrosserie enveloppante qui, une fois de plus,
était particuli¢rement réussie sur le plan esthétique. Mais la crise
du pétrole porta un rude coup 2 tous les constructeurs frangais et
BBM ne vendit que quatre chéssis dans cette version 1974. Les
temps devenaient de plus en plus durs et la précarité financitre
s'accentuait. I fallait une foi inébranlable pour continuer, contre
vents et marées dans ces conditions. Mais Pierre est un téru !
Heureusement, 'année va étre triomphale avec I'équipe New
Man qui engage ses deux BBM C2 jaunes, formidablement
bien préparées, pour Patrick Perrier et Jean-Francois Jaunet.
Le premier va dominer les toutes nouvelles GRAC MT20 et
remporter successivement les courses de Nogaro, Montlhéry,
Croix en Ternois, Magny Cours, Karland, Paul Ricard, Albi
puis de nouveau Nogaro et Croix en Ternois. C’est un triomphe
absolu et il remporte facilement la Coupe Simca Shell de 1974 !
II faut ajouter 2 cela les victoires de Michel Arbeit 2 Albi et de
Pascal Moisson au Paul Ricard en début de saison. Malgré ces
succes, la situation reste fragile. Pour couronner le tout, alors
que le carnet de commande d’une prochaine barquette devrait se
remplir au vue des résultats de 1974, c’est un coup de tonnerre
qui retentit puisque Chrysler France décide d’arréter purement
et simplement la Coupe Simca 2 la fin de 'année. Il n'y a plus
aucun débouché commercial pour les BBM Protos ! Clest la
catastrophe intégrale.

Larrét brutal de la Coupe Simca Shell laissa donc les constructeurs
frangais désemparés. Heureusement, BBM avait commencé
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Pierre Bertin Boussu, créateur génial de toutes les BBM,
a ouvert pour Autodiva sa boite a souvenirs.

a préparer une diversification. Pierre Bertin Boussu explique :
“avais depuis longtemps envie de dessiner une Formule 3 pour
diversifier la production de l'usine. Je me suis mis a concevoir un
nouveau chissis multitubulaire en trés fins tubes dacier spéciaux
d'un mm d'épaisseur. Ce nouveau concept me plaisait beancoup.
Mais quand Simcea a décidé de saborder la Coupe Simca Shell, jai
accéléré mes recherches pour me lancer dans la toute nouvelle Formule
Renault Europe plutit que la Formule 3. Puisquil ny avait plus
de débouchés pour les protos, BBM allait se tourner vers le marché
de la monoplace...”. Mais sans références en ce domaine, face au
rouleau compresseur Martini qui trustait tous les titres depuis
longtemps, on se doute que la partie n'allaic pas étre simple.
Deux chissis trouvérent preneurs en 1975 pour la Formule
Renault Europe. Michel Dubois avec le modeste soutien d'Unil
et Stevens pilotérent donc le modele X12, Malheureusement
pour eux, c'était Fannée oli sortaient des pilotes de la trempe
de Didier Pironi, René Arnoux, Richard Dallest ou autre Jean
Ragnotri, tous dans des équipes professionnelles utilisant des
chissis Martini Mk15 absolument imbattables... Les résultats
furent donc trés discrets... BBM construisit également quelques
chissis de Formule Renault National (les X13), mais 13 aussi le
combat érait inégal. Lentreprise BBM vacillait de plus en plus et
elle arrivait au bout de sa belle histoire. Les cheques impayés de
clients s'accumulaient et méme si Pierre dessina une évolution
de la X12 nommée X14 pour la saison 1976 on sentait que la
fin arrivait. “Javais pas mal d'idées nouvelles pour cette dewxieme
Formule Renault Europe mais on n'a pas eu le temps de les développer.
Je pensais i une carrosserie qui pourrait se déformer selon la vitesse
pour améliorer lappui...mais céait déja trop tard...”. Michel
Dubois prit livraison de sa monoplace en cours de saison et ce fut
la derniére BBM construite par l'usine. “Sowus lamicale pression de
PURSSAF et du Trésor Public (sic), jai considéré quil était temps
de tirer ma révérence. Ce fut une décision difficile a prendre mais
Je wavais plus le choix.”. Ainsi se termina Phistoire de la marque
des aventuriers Amiénois. Depuis quelques années un groupe
de passionnés picards a travaillé avec Pierre pour reconstiruer la
totalité de la production d’apres les notes et les cahiers personnels
du constructeur. On peut dire qu'a la date d’aujourd’hui roures les
BBM construites figurent dans ce document que nous publions
pour la premitre fois ci-aprés. Ensemble, ils sont les gardiens
du Temple d’une marque qui retrouve progressivement un rang
plus conforme 2 sa place dans I'histoire de la course automobile
francaise... Merci 2 Pierre Bertin Boussu, Patrick Weiss, Freddy
Poulain, Michel Leloir, qui m’ont longuement recus, mais aussi 2
Alain Benedetti qui s'est beaucoup investi dans ['authentificarion
des BBM et la création d’une plaque constructeur, une fois les
chissis validés par Pierre Bertin Boussu.



